Maty Ptock, dn. 07.08.2024 r.
OGPS$.6220.1.2024

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572 t.j.) w zwiazku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1,
art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 80 ust. 2, art. 84 ust. 1, 1a, 2 art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. z 2024 r. poz. 1112 t.j.)., dalej:
ustawa 00§ a takze § 3 ust.1 pkt. 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogqgcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 ze
zm.),po rozpatrzeniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
14.05.2024 r. Gminy Maty Ptock

Biorac pod uwage:

1) Whyniki opinii:
- Regionalnego  Dyrektora Ochrony Srodowiska w  Bialymstoku — znak
WO00S.4220.182.2024.JK z dnia 24.06.2024r.
- Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Ostrotece — znak
BI.ZZS$.5.4901.183.2024.JT z dnia 27.06.2024 r. /data wptywu do tut. Urzedu 01.07.2024 r./
- Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kolnie znak NZ.7040.37.2024
z dnia 26.06.2024 r. /data wptywu do tut. Urzgdu 28.06.2024 r./

orzekam

1. o braku potrzeby przeprowadzania oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsiewziecia pn.: ,,Przebudowa drogi Popki - Smiarowo”

2. okreslam warunki realizacji przedsiewziecia:

Warunki dotyczace etapu realizacji przedsiewziecia:

W czasie przebudowy drogi nalezy przestrzega¢ nastgpujacych zalecen:

e podczas budowy stosowaé sprawny technicznie sprzet i urzgdzenia budowlane

e materialy i surowce sktadowac¢ w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zanieczyszczen
do gruntu i wod

e zachowac¢ szczegolna ostroznos$¢ w czasie prac w poblizu cieku Centa, aby nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod

o zaplecze budowy, a w szczeg6lnosci miejsca postoju pojazdow i maszyn, zabezpieczy¢ przed
przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do gruntu i wod, wyposazy¢ w materiaty
sorpcyjne umozliwiajace szybkie usunig¢cie ewentualnych wyciekow paliw

e wodg na potrzeby socjalne i do celow technologicznych dostarcza¢ beczkowozami,
ewentualnie pobierac z sieci wodociggowej

e wody opadowe i roztopowe z terenu zaplecza budowy odprowadzi¢ do gruntu lub rowow
przydroznych, odprowadzanie ww. wymienionych wod do odbiornikow prowadzi¢ w sposob
nie powodujacy zalewania terenow sasiednich oraz nie zmieniajac stanu wody w gruncie, a
zwlaszcza kierunku i nat¢zenia odptywu ww. wod

e roboty ziemne prowadzi¢ w sposob nie naruszajacy stosunkow gruntowo — wodnych a w
szczegolnosci ograniczajac ingerencje w warstwy wodonosne



Samochody ci¢zarowe tankowa¢ w stacjach paliw. Maszyny robocze dostarczy¢ na budowe
zatankowane.

W przypadku wykonywania robot instalacyjnych w strefie korzeniowej roslinnosci, prace te
wykonywa¢ poza okresem wegetacji roslin, tj. w okresie od pdznej jesieni do wczesnej wiosny.
Wierzchnig warstwe gleby, zdjeta z pasa robot, odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
wykorzysta¢ do rekultywacji terenu, umacniania skarp i1 urzadzenia terenow zieleni
przydrozne;j.

W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowych na etapie przebudowy drogi, w tym na czas
prowadzenia prac budowlanych, prace budowlane w sasiedztwie terenow objetych ochrong
przed hatasem prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej tj. w godz. 6.00 — 22.00 oraz w miare
mozliwosci urzadzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie beda pracowac jednoczesnie.
Ponadto dla zminimalizowania emisji hatasu powodowanego praca maszyn, stosowac sprawne,
dobrze konserwowane i posiadajace aktualne atesty urzadzenia.

Drzewa, w ktorych sasiedztwie prowadzone bedg prace budowlane, zabezpieczyé przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Ewentualne prace w obrebie systemu korzeniowego drzew
nalezy prowadzi¢ rgcznie.

zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowa¢ ich ilo$¢; odpady nalezy gromadzi¢ selektywnie, prowadzi¢ ich ewidencje i
przekazywac do wykorzystania lub unieszkodliwia zgodnie z obowigzujacymi przepisami; .
Wwierzchnig, zebrang, warstwe urodzajnej gleby wykorzysta¢, w miar¢ mozliwosci, do
zagospodarowania w ramach realizowanej inwestycji;

w celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych nalezy nabiezaco
usuwac je, w przypadku znacznego zanieczyszczenia gruntu zapewnic sprawne jego zebranie i
usuniecie przez uprawniony podmiot;

nalezy uzywa¢ wylacznie sprawny technicznie sprzet i monitorowaé ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych ze sprzetu czy pojazdow;

w trakcie wykonywania prac budowlanych zapewnié¢ pracownikom dostep do sanitariatow;
zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi na etapie realizacjii
przedsiewzigcia - minimalizowa¢ ich ilos¢, skladowa¢ selektywnie wwydzielonych,
przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostawaniem si¢ do
srodowiska substancji szkodliwych oraz zapewni¢ ich sprawny odbiér lub ponowne
wykorzystanie.

Warunki dotyczace etapu eksploatacji przedsiewziecia:

Zmniejszenie zapylenia poprzez ulepszenie nawierzchni drog. Ulepszenie nawierzchni drog
przyczyni si¢ wprost do zmniejszenia emisji pytow.

Zmniejszenie poziomu halasu poprzez poprawe stanu nawierzchni droég. Poprawa réwnosci oraz
jakosci nawierzchni drog przyczyni sie¢ wprost do zmniejszenia emisji hatasu.

Zmniejszenie ilosci emisji zanieczyszczen do powietrza — usprawnienie ruchu pojazdow i czasu
przejazdu na przebudowywanym odcinku drog przyczyni si¢ do spadku emisji zanieczyszczen
do powietrza wprowadzanych przez silniki spalinowe.

Uzasadnienie

Dnia 14.05.2024 r. do tut. Urzedu wptynat wniosek Gminy Maty Plock o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Przebudowa drogi Popki — Smiarowo”.

Do wniosku zostaty dotaczone wszystkie wymagane dokumenty o ktérych mowa w art. 74 ust. 1 ustawy

00S.



Przedmiotowe przedsigwzigcie zgodnie z przepisem § 3 ust. 1 pkt. 62 pn. ,,Przebudowa drogi Popki -
Smiarowo” Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzieé
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), nalezy do przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko.

Organem wtasciwym w niniejszej sprawie na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy 0os$ jest Wojt Gminy
Maty Plock.

Whiosek stat si¢ podstawg do wszczecia postepowania administracyjnego w przedmiotowej sprawie,
0 czym Wéjt Gminy Maly Plock obwieszczeniem nr OGPS.6220.1.2023 z dnia 13.06.2024 r.
powiadomit strony.

Strony postepowania nie wniosty zadnych uwag.

Zgodnie z dyspozycja art. 64 ust. 1 ustawy oo$ pismem nr OGPS.6220.1.2024 z dnia 13.06.2024 r.
zwrécono si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Gospodarki Wodnej w Ostrotece oraz do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kolnie o wydanie opinii, co do obowigzku przeprowadzenia
oceny oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko, zalaczajac do pism kopie wniosku
0 wydanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych, karte informacyjna przedsiewziecia.

W dalszym toku postgpowania administracyjnego zwrotnie otrzymano:

1. Postanowienie wyrazajace opinic Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
nr WOO0S.4220.182.2024.JK z dnia 24.06.2024 r. wyrazajac stanowisko, ze dla przedsiewzigcia
pn. ,,Przebudowa drogi Popki - Smiarowo” nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko,

2. Opini¢ Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Ostrotece
nr.BI.ZZS.5.4901.183.2024.JT z dnia 27.06.2024 r. (wptyneto do tut. Urzedu 01.07.2024 r.)
stwierdzajaca brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko oraz
okreslajaca warunki realizacji przedsiewzigcia.

3. Opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kolnie
nrNZ.7040.37.2023 z dnia 26.06.2024 r. (wptyneto do tut. Urzedu 28.06.2024 r.) wyrazajaca
opinig, iz nie jest konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko.

Dokonujac analizy przewidywanego zasiegu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia pod katem
szczegotowych uwarunkowan okreslonych w obowigzujgcym stanie prawnym tut. Organ stwierdza, co
nastgpuje:

Planowana inwestycja nalezy do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko o
ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt. 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko ( Dz. U. 2019 r. poz. 1839) \

Po przeanalizowaniu wniosku inwestora wraz z zataczong kartg informacyjna przedsiewziecia KIP,
opinii wlasciwych organdéw oraz uwzgledniajgc tagcznie uwarunkowania wskazane w art. 63 ust. 1
ustawy 00§, organ prowadzacy postepowanie stwierdzit brak przestanek, ktore uzasadnialyby
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko.



1. Rodzaj przedsiewziecia
Planowane przedsigwziecie polega na przebudowie drogi gminnej Popki — Smiarowo.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w jedn. ewidencyjnej 200604_2 Gmina Maty Plock
na dziatkach o nr geod.:

Obreb 0016 Popki: 159, 921, 101, 119,
Obreb 0023 Smiarowo: 152, 160/1, 142, 160/2.

Podstawowe dane projektowe:

- klasa drogi: L,

- kategoria ruchu: KR1,

- dhugos¢: okoto 1,3 km,

- szerokos¢ jezdni: 4,0 15,0 m,

- szerokos¢ poboczy: 0,5 m.

Zakres prac przewiduje:

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

- wykonanie zjazdéw na dziatki sasiednie z mieszanki niezwigzanej — kruszywa tamanego,
- wykonanie poboczy z mieszanki niezwiazanej — kruszywa tamanego,
- przeprofilowanie i oczyszczenie istniejagcych rowow przydroznych,

- Wykonanie remontu przepustow pod droga,

- wykonanie oznakowania pionowego.

2. Celi przedmiot przedsiewziecia
Przedmiotem przedsigwzigcia jest przebudowa drogi Popki — Smiarowo, ktorej celem jest poprawa
warunkow oraz stworzenie bezpiecznego dla uzytkownikow ciggu komunikacyjnego.

3. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wplyw na srodowisko

Emisja odpadoéw z grupy 17 — tj. odpadéw z budowy i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej, a w tym:

- 17 05 04 — gleba i ziemia — o ile w toku przebudowy powstanie nadmiar tych materialow, a
materiaty takie beda traktowane jako odpady,

- 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne — kilkadziesiat kg, w czasie catej budowy drogi
w miejscu przebywania ekip roboczych.

Nie sg to odpady niebezpieczne, powstania takich odpaddéw, w trakcie prac budowlanych si¢ nie
przewiduje. Emisja odpadow wystapi tylko w fazie budowy drogi, nie wystapi w fazie jej
eksploatacji. Fakt generowania odpadéw podczas budowy musi zostaé, stosownie do wymogow
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tj. Dz. U. z 2019 r., poz. 701) — zosta¢ zgloszony
wiasciwemu Organowi.

Emisja halasu zwigzana z pracg maszyn drogowych jak koparki, réwniarki, uktadarki, walce itp.

Obecnie i docelowo tereny przylegajace do drogi sg obcigzone w sposob staty halasem, generowanym
przez pojazdy korzystajace z drog. Dlatego prowadzenie na drodze prac budowlanych, co ograniczy,
zwolni i utrudni ruch pojazdow, na pewno nie przyniesie wzrostu emisji hatasu w miejscu prowadzenia



prac — a zasadniczo, w dtuzszym, normatywnym okresie czasu jakimi sa 16 godzin dnia i 8 godzin nocy
hatas wokot drogi, w miejscu prowadzenia robot — spadnie.

Emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana z praca maszyn wykorzystywanych w obrgbie pasa
drogi bedzie niebywale mata. Praca kilku maszyn napedzanych silnikami Diesla wobec ruchu pojazdow
korzystajacych z drogi bedzie niezauwazalna. Mozna oszacowad, ze emisja podstawowych
zanieczyszczen komunikacyjnych wynosi na dobe, z 1 km: - tlenkdw azotu — kilka kg/dobg,

- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,

- benzen —ponizej 1 kg/dobe.
Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drég, w czasie 8 godzin na dobe moze
by¢ oszacowana na:

- tlenki azotu — okoto 1 kg na 8 godzin pracy,
- niespalone w silniku weglowodory — okoto 0,1 kg na 8 godzin pracy,
- benzen z niespalonego paliwa — okoto kilkanascie gramow na dobe.

Oznacza to, ze emisja z maszyn roboczych i samochodéw obstugujacych budowe, ktorych ilos¢
oszacowano na 6 szt. stanowi¢ bedzie malo znaczacy ulamek ogdlnej emisji zanieczyszczen do
powietrza ze strumienia pojazdow.

Emisja ze strumienia pojazdéw dodatkowo si¢ zmniejszy z uwagi, na czeSciowe i czasowe ograniczenie
ruchu w obrgbie budowanej drogi. Ponadto, ciagly postep w technice silnikow, w tym silnikow diesla,
w ktore wyposazone sg pojazdy ciezkie, wprowadzanie nowych regulaminow dla pojazdow — owocuja
statym 1 konsekwentnym, zauwazalnym przez ,,sgsiadow” drog - spadkiem emisji z silnikow do
powietrza.

Emisje zwigzane z pracami drogowymi rowniez bedg niewielkie i $cisle lokalne. Prace budowlane beda
generowaly co najwyzej chwilowe zapylenie, w obregbie kilkunastu metrow od miejsca prowadzenia
prac, a w czasie ktadzenia nowej nawierzchni asfaltowej, przez tacznie kilkadziesiat co najwyzej godzin
— niewielkg emisje lotnych sktadnikéw par z masy asfaltowej. Nie powstang z tytulu prowadzenia prac
budowlanych w obrgbie drog zadne nadmierne skazenia powietrza.

4. Odpady

Odpady stale. W trakcie budowy drogi moga powstawac odpady pochodzace z czg§ciowych rozbiorek
istniejacych nawierzchni drog. Zgodnie z obowigzujaca klasyfikacja odpady z remontow i przebudow
drog (17 01 81) nie sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych.

Nie przewiduje si¢ powstania odpadow z grupy 17 03 03 ,,Smota i produkty smotowe”, ktore sa
zaliczane do niebezpiecznych (istniejaca nawierzchnia drogi nie zawiera warstw smolowych). Powstate
odpady pochodzace z rozbidrek beda podlegaly segregacji pod wzgledem mozliwosci wykorzystania
jako materiatbw z odzysku. Odpady nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania beda
unieszkodliwiane.

5. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana z praca maszyn wykorzystywanych w obrgbie pasa
drogi bedzie niebywale mata. Praca kilku maszyn napedzanych silnikami Diesla wobec ruchu pojazdow
korzystajagcych z drogi bedzie niezauwazalna. Mozna oszacowaé, ze emisja podstawowych
zanieczyszczen komunikacyjnych wynosi na dobe, z 1 km:



- tlenkow azotu — kilka kg/dobe,
- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,
- benzen —ponizej 1 kg/dobe.

Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drég, w czasie 8 godzin na dobg moze
by¢ oszacowana na:

- tlenki azotu — okoto 1 kg na 8 godzin pracy,
- niespalone w silniku weglowodory — okoto 0,1 kg na 8 godzin pracy,
- benzen z niespalonego paliwa — okoto kilkanascie gramow na dobe.

Emisja zanieczyszczen do gleby. Nie przewiduje si¢ emisji zanieczyszczen do gleby ani emisji
Sciekow.

Wody opadowe. Z cksploatacjg drogi zwigzane jest odprowadzanie wod opadowych sptywajgcych
z powierzchni jezdni 1 powierzchni utwardzonych. Wody opadowe beda odprowadzane
powierzchniowo z drogi do zlokalizowanych wzdtuz drogi rowéw odwadniajacych.

Wody podziemne. Zasi¢g i rodzaj przedsigwzigcia nie zmienia zagospodarowania terenu, jedynie
w logiczny sposob je uzupetnia o elementy nie majace negatywnego wpltywu na wody podziemne. Kod
JCW: PLGW2000SW.

Wody powierzchniowe. Zasigg i rodzaj przedsigwzigcia nie zmienia zagospodarowania terenu, jedynie
w logiczny sposob je uzupehia o elementy nie majace negatywnego wplywu na wody powierzchniowe.
Kod JCW: PLRW 200017263929, Obszar Dorzecza Wisty PL2000SW, Region wodny: Srodkowej
Wisty o powierzchni 101053,92 km?,

6. Ewentualne warianty przedsiewziecia:

Dla przedsigwzigcia polegajacego na:

Przebudowie drogi gminnej Popki — Smiarowo, mozliwe jest rozwazenie nastgpujacych wariantow
przedsiewzigcia:

»Wariant nieinwestycyjny”

Wariant bezinwestycyjny polega¢ bedzie na remoncie istniejgcej nawierzchni jezdni drogi. Zakres robot
jaki mozna wykona¢, obejmowalby remont istniejgcej nawierzchni gruntowej, w technologii
uzupelniania ubytkéw mieszankg zwirowa. Wykonywanie tego rodzaju robot nie zwigkszy szerokos$ci
jezdni, nie poprawi profilu poprzecznego i podtuznego, nie wzmocni konstrukcji jezdni drogi, jak tez
nie wptynie na poprawe odwodnienia jezdni. Bez wykonania rob6t budowlanych z zakresu przebudowy
drog nie jest mozliwe wyposazenie drogi w rowne i bez ubytkow jezdnie oraz nie bedzie mozliwosci
usprawnienia warunkéw ruchu. Wykonanie remontow czastkowych bedzie kosztem niewspotmiernie
duzym w odniesieniu do krotkotrwatych efektow. Zaréwno spotecznos¢ lokalna jak i spotecznosé
korzystajaca z istniejacego ciagu komunikacyjnego w dalszym ciaggu bedzie miata drogg nie spetniajaca
ich oczekiwan i o nieodpowiednich parametrach technicznych. Uzytkownicy, korzystajac z tej drogi, w
dalszym ciggu ponosi¢ beda znaczne koszty zwigzane z naprawa uszkodzonych pojazdow
samochodowych wskutek stanu technicznego nawierzchni jezdni.

»Wariant inwestycyjny”

1. Przebiegi alternatywne



W przypadku analizowanych odcinkéw trudno jest moéwi¢ o przebiegach alternatywnych. Droga
przebiega od wielu lat w tym samym miejscu i posiada ustalony pas drogowy. Wystarczajace wydaje
si¢ wigc dostosowanie drogi (szerokosci jezdni, parametréw tukéw poziomych i pionowych) do
obowigzujacych warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne.
Zagospodarowanie terenu oraz uwarunkowania przestrzenne wykluczaja budowe drogi po nowym
przebiegu. Wzgledy ekonomiczne (dlugotrwate wywtlaszczenia, duze koszty wykupu gruntow,
wydtuzenie ciggu drogi), przyrodnicze (zmiany w §rodowisku przyrodniczym i sposobie uzytkowania
terenow), gospodarcze (wylaczenia gruntdow z gospodarki rolnej i le$nej) a takze spoteczne przemawiaja
za tym, by omawiane ciagi komunikacyjne zachowaty istniejacy zasadniczy przebieg w ustalonym pasie
drogowym, poniewaz tacza si¢ z innymi ciggami drég.

2. Uksztattowanie trasy w planie

W omawianym terenie niemozliwe sg rozwigzania projektowe polegajace na zmianach uksztattowania
drogi w planie. Pas drogowy posiada szeroko$¢ ok. 5 —10 m. Powyzsze uniemozliwia wigc zasadnicza
zmiang trasy w planie. Wariantowos$¢ rozwigzan projektowych ograniczono do wyboru trasy
przebiegajacej w miejscu istniejacym oraz w granicach istniejacego pasa drogowego, w celu
maksymalnego wykorzystania terenu do przebudowy jezdni.

3. Warianty niwelety

Wybrano wariant minimalizujacy koszty przy jednoczesnym zapewnieniu prawidlowego odwodnienia
pasa drogowego. Przebudowa zasadniczo nie wymaga zmian niwelety.

4. Szeroko$¢ jezdni

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasa drogowego 1 istniejacego korpusu drogowego zastosowano
przewidywang rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2022 r., szerokos¢ jezdni rowna
4,0 m i 5,0 m. Znaczne zwigkszenie szerokos$ci jezdni ponositoby za soba duze koszty zwigzane z
poszerzaniem korpusu drogowego oraz koniecznos¢ wycinki wigkszej ilosci drzew. Biorac pod uwage
koszty budowy przyjmowanie wigkszej szerokosci jezdni przy prognozowanych natgzeniach ruchu nie
ma uzasadnienia ekonomicznego, a zwigzana z tym ewentualna koniecznos$¢ wycinki bardzo duzej ilosci
drzew nie ma uzasadnienia przyrodniczego.

5. Konstrukcja jezdni

Biorgc pod uwage klase drogi, oczekiwane natezenia ruchu oraz efektywnos$¢ kosztowa przyjeto, ze
najbardziej optymalnym wariantem przebudowy drogi, bedzie wykonanie nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego oraz mieszanki niezwigzanej (KELSM). Wybranie innego rozwigzania materialowego do
budowy drogi i zagospodarowania pasa drogowego (np. nawierzchnie powierzchniowo utrwalane,
nawierzchnia z betonu cementowego), nie spetnitoby oczekiwan co do funkcji i sposobu uzytkowania
ciggu komunikacyjnego oraz wptynetoby niekorzystnie na koszty zwigzane z eksploatacja
przedmiotowej inwestycji.

Przeprowadzona analiza wariantoéw dowodzi, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem bedzie ,,Wariant
inwestycyjny”. Przyjete rozwigzania techniczno — technologiczne przyniosg najwigksze korzysci
przyrodnicze, spoteczne i majg uzasadnienie ekonomiczne z tytulu nizszego kosztu przebudowy drogi.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Przedmiotowa inwestycja potozona jest w wojewddztwie podlaskim. Zanieczyszczenia mogg pochodzic¢
z nastgpujacych zrodet: sptywy wod opadowych i roztopowych z terenu budowy, wyplukiwanie
zanieczyszczen z materiatdw wykorzystywanych do budowy drog, nieodpowiednie sktadowanie
materiatow budowlanych, niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy oraz brak zaplecza sanitarnego lub
jego zta organizacja, zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi z maszyn budowlanych
(tankowanie na terenie budowy, zty stan techniczny lub w przypadku awarii).



W celu zapobiegania zagrozeniom zanieczyszczeniami przewidziano nastepujace rozwigzania:

Zaplecze techniczne 1 sanitarne zlokalizowane zostanie poza strefa przybrzezng jezior. Ze wzgledu na
niewielki charakter inwestycji materiaty dowozone beda bezposrednio na budowe bez etapu
magazynowania w poblizu terenu robot. Do wykorzystania na terenie budowy zostang dopuszczone
tylko sprawne maszyny i urzadzenia. Tankowanie i uzupehianie ptynow eksploatacyjnych bedzie si¢
odbywato poza terenem prowadzonych prac na zapleczu technicznym.

Cele srodowiskowe dla JCWP (RW200017263929) okreslono jako: dla stanu/potencjatu ekologicznego
- dobry stan ekologiczny, dla stanu chemicznego - dobry stan chemiczny. Rodzaj uzytkowania JCWP
okreslono jako dzialalno$¢ rolnicza. Ryzyko nieosiagniecia celéw $Srodowiskowych okreslono jako
niezagrozone.

Cele srodowiskowe dla JCWP (PLGW2000SW) okreslono jako: dla stanu chemicznego — dobry stan
chemiczny, dla stanu iloSciowego — dobry stan ilosciowy. Przewazajacy rodzaj uzytkowania JCWP
okreslono jako rolniczy. Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow $rodowiskowych zostala opisana jako
niezagrozona. (zrodto RZGW: Jednolite czesci wod - aktualizacja planéw gospodarowania wodami,
2016-2021).

Glownym zrédlem zanieczyszczen po zrealizowaniu inwestycji bedzie sptyw powierzchniowy z drogi
(pyl, materiaty eksploatacyjne, S$rodki utrzymania drogi: zimg). Oddzialywanie tego typu
zanieczyszczen bedzie takie samo jak dotychczas. Po podwyzszeniu parametréw drogi moze zmienié
si¢ nieznacznie natgzenie ruchu (droga jest lokalna), natomiast ze wzgledu na lepsza nawierzchnig i
odtworzenie rowow przydroznych przewiduje si¢ zmniejszenie ilosci i sptywu zanieczyszczen
bezposrednio do srodowiska.

W ramach przebudowy drogi przewiduje si¢ zastosowanie nastepujacych rozwigzan przyczyniajacych
si¢ do ochrony $rodowiska: Dziataniami ograniczajgcymi negatywne oddziatywanie inwestycji na
wystepujace gatunki roslin, grzybow i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych jest ograniczenie zajecia
terenu pod prace tylko do niezbednego minimum. W miejscach gdzie potrzebna bedzie wigksza
przestrzen dla prowadzenia prac musza one zamkna¢ si¢ w projektowanym pasie drogowym. Bazy
sprzetu i materiatow beda organizowane poza terenem budowy na terenach juz zagospodarowanych, z
zapewnieniem odpowiedniego zaplecza.

W trakcie budowy ciggu komunikacyjnego:

- Zaplecza budowy i bazy materialowo-sprzetowe nie beda lokalizowane na terenie budowy ani w
bezposredniej bliskosci.

- Na terenie budowy moze by¢ zlokalizowany kontener Kierownika Budowy, kontener socjalny
pracownikoéw oraz przewozna toaleta i zlokalizowane bgda na terenie dziatki, bedacej wlasnoscia
Inwestora. Nieczystosci z zaplecza budowy beda w zamknietych zbiornikach, usunigtych z placu
budowy po jej zakonczeniu. Utylizacj¢ przeprowadzi uprawniona jednostka zgodnie z
obowiazujacymi przepisami.

- Samochody cigzarowe beda tankowane w stacjach paliw. Maszyny robocze zostang
dostarczone na budowe zatankowane.

- W trakcie realizacji robot nie przewiduje si¢ potrzeby tymczasowego sktadowania materiatow.
Materiaty rozbidérkowe oraz inne nieprzydatne do wbudowania wywiezione beda poza obszar
budowy.

- W przypadku wykonywania robét instalacyjnych w strefie korzeniowej ro$linnosci, prace te
wykonywane bgda poza okresem wegetacji roslin, tj. w okresie od pdznej jesieni do wczesnej
wiosny.



- Powstate w trakcie realizacji robdt budowlanych masy ziemne zagospodarowane zostana poprzez
ich wbudowanie w dolne warstwy nasypow. Nie przewiduje si¢ nadmiaru mas ziemnych.

- Wierzchnia warstwa gleby, zdjeta z pasa robot, zostanie odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu
prac wykorzystana do rekultywacji terenu, umacniania skarp i urzadzenia terendéw zieleni
przydrozne;.

- W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowych na etapie przebudowy drogi, w tym na czas
prowadzenia prac budowlanych, prace budowlane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed
hatasem beda prowadzone wylacznie w porze dziennej tj. w godz. 6.00 — 22.00 oraz w miarg
mozliwosci urzadzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie beda pracowac jednoczes$nie. Ponadto
dla zminimalizowania emisji hatasu powodowanego praca maszyn, stosowane beda sprawne, dobrze
konserwowane i posiadajace aktualne atesty urzadzenia.

- W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem z tankowania pojazdow
i maszyn budowlanych, tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywa¢ si¢ bedzie jedynie
na stacjach paliw.

- Drzewa, w ktorych sasiedztwie prowadzone beda prace budowlane, zostana zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi poprzez owini¢cie pni drzew matami stomianymi i deskami.
Ewentualne prace w obrgbie systemu korzeniowego drzew nalezy prowadzi¢ recznie.

W trakcie eksploatacji przebudowanej drogi przewiduje sig:

- Zmniejszenie zapylenia poprzez ulepszenie nawierzchni droég. Ulepszenie nawierzchni drog
przyczyni si¢ wprost do zmniejszenia emisji zapylenia.

- Zmniejszenie poziomu hatasu poprzez poprawe stanu nawierzchni drég. Poprawa rownosci oraz
jakos$ci nawierzchni drog przyczyni si¢ wprost do zmniejszenia emisji hatasu.

- Zmniejszenie ilo$ci emisji zanieczyszczen do powietrza — usprawnienie ruchu pojazdow i czasu
przejazdu na przebudowywanym odcinku drég przyczyni sie do spadku emisji zanieczyszczen do
powietrza wprowadzanych przez silniki spalinowe.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 00§, decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydaje si¢ po
stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, jezeli plan zostal uchwalony. Planowane przedsiewziecie polega przebudowie drogi
Popki - Smiarowo

Po przeanalizowaniu materiatu dowodowego w przedmiotowej sprawie, biorac pod uwage ww.
uwarunkowania wynikajgce na z treSci art. 63 ustawy 00§ uwzgledniajgc przy tym opinie: Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Zarzad Zlewni w Ostrotece oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kolnie odnosnie
oddzialywania przedsiewzigcia, po rozpatrzeniu wszystkich okolicznosci faktycznych i prawnych
orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Lomzy,
za posrednictwem Wojta Gminy Maty Plock w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z art. 127a Kpa w trakcie biegu terminu wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
whiesienia odwotania wobec organu administracji publiczne;j, ktory ja wydal.



Z dniem doreczenia Wojtowi Gminy Maly Ptock o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwotlania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna.

Zatacznik nr 1 :
Charakterystyka przedsiewziecia

Otrzymuja:
1. Gmina Maty Plock, ul. Jana Kochanowskiego 15,18-516 Maty Ptock

2. Strony postepowania przez obwieszczenie z art. 49 Kpa
3. ala

Do wiadomosci:

1. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Zarzad Zlewni w Ostrolece,
3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kolnie

Sprawe prowadzi:

Insp. Wioletta Dardzinska

Tel.507 896 491

e-mail: wdardzinska@malyplock.pl



mailto:wdardzinska@malyplock.pl

Zatgcznik nr 1 do decyzji OGPS.6220.1.2024 z dnia 07.08.2024 roku

Planowane przedsigwzigcie polega na: Przebudowie drogi gminnej Popki — Smiarowo.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w jedn. ewidencyjnej 200604_2 Gmina Maty Plock
na dziatkach o nr geod.:

Obreb 0016 Popki: 159, 921, 101, 119,

Obreb 0023 Smiarowo: 152, 160/1, 142, 160/2.

Podstawowe dane projektowe:

- klasa drogi: L,

- kategoria ruchu: KR1,

- dlugosé: okoto 1,3 km,

- szeroko$¢ jezdni: 4,0 15,0 m,

- szeroko$¢ poboczy: 0,5 m.

Zakres prac przewiduje:

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

- wykonanie zjazdow na dziatki sasiednie z mieszanki niezwigzanej — kruszywa tamanego,
- wykonanie poboczy z mieszanki niezwigzanej — kruszywa tamanego,

- przeprofilowanie i oczyszczenie istniejacych rowow przydroznych,

- wykonanie remontu przepustow pod droga,

- wykonanie oznakowania pionowego.

Planowane przedsigwzigcie nie wnosi istotnych zmian do istniejgcego zagospodarowania i sposobu
wykorzystania terenéw objetych wnioskiem. Nie planuje si¢ budowy drog dojazdowych i technicznych.
Materiaty beda transportowane po istniejacej drodze w trakcie realizacji inwestycji.

W stanie istniejgcym teren objety przedsiewzigciem posiada nawierzchnie drogi gruntowg o szer. ok.
3,5m. Pobocza gruntowe. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu stanowig znaki pionowe. Zjazdy
0 nawierzchni nieutwardzonej. Odwodnienie powierzchniowe na teren przylegty do korpusu drogi oraz
do istniejacych rowow przydroznych.

W trakcie realizacji inwestycji nie planuje si¢ montazu krawg¢znikéw betonowych na granicy jezdni i
gruntowego pobocza. Nie przewiduje si¢ ingerencji w systemy korzeniowe korytowaniem pod pobocza.
Roboty beda polega¢ na zdjgciu warstwy humusu na odktad, ktory nastepnie zostanie wbudowany w
skarpy. Przewiduje si¢ pobocza z kruszywa tamanego o grubo$ci warstwy 20 cm.

Planowane sg jedynie remont przepustow pod droga, polegajacy na wymianie istniejacych rur
betonowych na nowe rury PEHD o tej samej $rednicy i tych samych rzednych posadowienia wlotu i
wylotu przepustow oraz odtworzenie rowdéw przydroznych. Rowy beda profilowane tak aby nie
narusza¢ korzeni drzew przeznaczonych do pozostawienia. W dokumentacji projektowej zostanie
zapisana konieczno$¢ ostroznego prowadzenia prac ziemnych w obrebie strefy korzeniowe;,
minimalizujac uszkodzenia korzeni drzew.

Podczas przebudowy nie powstang nowe przepusty lub przejscia dla zwierzat, na drodze przewidywany
jest maty ruch pojazdow.

Planuje si¢ przebudowe drogi poprzez wykonanie:

1) Wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni



2) Nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szer. drogi 4,0 m i 5,0 m wraz z poboczami
z kruszywa naturalnego o szer. 0,5 m

3) Zjazdow na dzialki sgsiednie z mieszanki niezwigzanej — kruszywa tamanego

4) Remontu przepustow w ciggu drogi

5) Oznakowania pionowego.

W ramach planowanej inwestycji nie przewiduje si¢ wycinki drzew, a jedynie oczyszczenie pasa
drogowego z zakrzaczen i drzew o $red. do 15 cm.

Signed by /
Podpisano przez:

Jan Robert
Konopka

Date / Data:
2024-08-07 09:43
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